CONFERENCIA INTERNACIONAL DE CONSTRUCCION NAVAL

LeaderSHIP

CONCLUSIONES

La construccion naval europea es un sector de alta tecnologia que proporciona
miles de puestos de trabajo de alta cualificaciéon, tanto en los astilleros como en su
industria suministradora de equipos y servicios, centros de investigacion,
tecnologicos, universidades, etc, siendo un sector clave para la economia de
diversas regiones europeas.

La construccion naval esta haciendo frente a una crisis sin precedentes que se
manifiesta en una caida de la demanda (-80% en 2009) y una fuerte reduccion del
empleo (en 2009, 20%, se estima que en 2010 podria incrementarse hasta el 50%)
originada en la crisis econémica y financiera y agravada por las distorsiones de
mercado causadas por el incremento de capacidad por los paises del Extremo Oriente
y su competencia desleal.

Si Europa quiere responder a los desafios presentes de impulsar su crecimiento
economico y su actividad industrial, las inversiones locales y regionales mejorando sus
infraestructuras, un transporte maritimo seguro y medioambientalmente sostenible,
su estrategia de seguridad energética y de defensa, y la explotacion sostenible de sus
recursos oceanicos es imprescindible que los Estados Miembros y la Unién
Europea consideren al sector como estratégico.

Por tanto, la Comisién Europea y los gobiernos nacionales deberian emprender
acciones conjuntas urgentes para mantener la capacidad industrial en el sector
con el objetivo de mantener su masa critica y asi, evitar pérdidas irrecuperables
en su capital intelectual, su “know how”, no sélo en los astilleros sino en todo su
tejido industrial y social asegurando su capacidad para desarrollar actividades
maritimas complejas.

Conclusiones

E El documento LeaderSHIP ha sido y es un instrumento perfecto para
desarrollar una politica industrial coherente para el sector naval. La
mayoria de las iniciativas contenidas en él son validas y atun pueden ser
desarrolladas con mayor amplitud. Sin embargo, en estos momentos, es
absolutamente necesario complementarlo emprendiendo adicionales
acciones temporales urgentes para hacer frente a la situacion actual de
crisis.
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Es necesario poner en marcha las medidas propuestas en la reunion de
alto nivel de LeaderSHIP de Septiembre de 2009: estimular la renovacion de
la flota, incentivos financieros, desarrollar esquemas innovadores de
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investigacion, desarrollo e innovacion y busqueda de un mercado internacional
de competencia leal.

Hay que desarrollar un Programa de renovacion de la flota europea
conforme a las Directrices comunitarias de ayudas al medio ambiente que
permitiria impulsar su crecimiento economico y su actividad industrial, las
inversiones locales y regionales mejorando sus infraestructuras y reduciendo
significativamente las emisiones de los buques.

Hay que reforzar los instrumentos financieros nacionales asi como
mantener el actual Marco Temporal para Ayudas de Estado mas alla de su
vigencia actual, al menos en el sector naval. Ademas es preciso desarrollar
definitivamente un sistema europeo de financiacion complementario de los
esquemas nacionales existentes.

Se debe prorrogar el actual Marco de Ayudas a la Construcciéon Naval

vigente hasta 2011, reforzando sus instrumentos conforme a la experiencia
pasada.

LeaderSHIP deberia ser desarrollado en el marco de la Union Europea para
garantizar una rapida, coordinada y efectiva aplicacion de sus
instrumentos evitando incertidumbres legales.

La implantacion practica de la soluciones es responsabilidad de los
Estados miembros, por tanto éstos deberian manifestar su disposicion a
afrontarla. Pero una disposicion positiva de los Estados miembros es una
condicién necesaria, pero no es suficiente, s6lo una apuesta conjunta, firme
y decidida, por parte de ambos, la Comision Europea y los Estados
miembros crearia el clima idoneo para el desarrollo de LeaderSHIP.

Esta Conferencia solicita formalmente a la Presidencia espaifola que, en la
proxima reunion del Consejo de Ministros de Competitividad de la UE, se
incluya en su Agenda el analisis de las propuestas presentadas por la
industria. Asimismo, se requier a la Comision Europea que ponga a
disposicion del Consejo toda la informacion precisa y oportuna para que
se tomen decisiones sobre lo tratado en esta conferencia sin dilacion.

Bilbao 21 de abril de 2010



