T3 MARITIMOVASCO

EUSKAL HERRIKO ITSAS FOROA

EL POR QUE TIENE QUE CONTINUAR LA
ACTIVIDAD EN “LA NAVAL”

Los expedientes abiertos en Bruselas tras la fusiénAstilleros Espafioles de
construccion civil y Bazan de construccion miliggor posibles ayudas de estado, han
creado en los astilleros publicos cierta incertidterpor conocer el futuro del sector, ya
gue la Comisién Europea ha requerido al Gobiernmaiid la devolucion de las ayudas
otorgadas para la fusion.

Para poder hacer frente a las reclamaciones deslBsysl Gobierno Socialista junto
con la SEPI, actual propietaria del Grupo, han didoi que el Grupo IZAR se

fragmente en dos segmentos, construccidn civil Yitani Esta reestructuracion

conllevara una nueva reconversion naval, quedalylmas de las factorias del grupo
fuera de la nueva planificacion.

De los astilleros publicos dependen directament@0D1 personas, pero no son los
Unicos afectados por la actual crisis, la actividada Industria Auxiliar supone entre el
70% y el 80% del valor afiadido aportado en la coosion naval, y dan empleo a
60.000 familias, de las que 30.000 dependen deolsibilidades de negocio de IZAR.

Durante las ultimas semanas los medios de comuditae estan haciendo eco de las
movilizaciones de los trabajadores de los ast#lepuiblicos, pero nadie parece
acordarse de la Industria Auxiliar, que es sin duda de las mas damnificadas,
olvidando que la industria de construccién navales industria de sintesis en donde
los astilleros en el mejor de los casos aport@&®® del valor del producto final.

La situacion de “La Naval” de Sestao nos afecta wlivgctamente, gran parte de la
Industria Auxiliar asentada en los alrededoresadtllero, en la margen izquierda, estan
sufriendo las consecuencias de su falta de cargjalg&o, por o que solicita ser oida e
incluida en cualquier plan de reestructuracion copilar indispensable de la
continuidad del sector naval y de otros sectoregstriales afines.

La supervivencia de “La Naval” esta justificada morpotencial y capacidad de
construccion de buques tecnolégicamente avanzaddsNG, Dragas, Shuttles,...). La
oficina técnica del astillero vasco, compuesta genca de 130 personas, ha sido la
encargada de disefiar no solo los barcos constreiiigsis instalaciones, sino los de el
resto de las factorias del grupo.

Una idea del potencial tecnolédgico del Astillercstaearra lo da el que sea junto con
IZAR — Puerto Real en Espafa y Chantier de L Aidpet en Francia uno de los
miembros del selecto grupo capaz de construir BIQNEG a nivel europeo.



IZAR — Sestao es el principal tractor de la Indas&uxiliar vasca, no en vano gran
parte de sus actividades las desarrollan en stadao®nes siendo un alto porcentaje del
empleo y facturacion imputables a la traccion géllaro.

Las empresas del sector maritifasturaron 1.166 millones de euro®n el afio 2003
suponiendo el 2,6% del total del PIB del Pais Vasd@ron empleo 8.771 personas
en cuanto a impactos directos hace referenciadeales que ascienden a 2.075
millones de euros de facturacién y 17.439 trabagsiteniendo en cuanta los impactos
indirectos.

Estas cifras reflejan por si solas la importancia gl sector maritimo sigue teniendo en
la economia vasca.

Cada afio mas de500 personagie la industria auxiliar se encuentran realizanda
continua formacion en el astillero, lo que permite a estas empressoger de
profesionales altamente cualificados.

En momentos punta de trabajo, cuando se estabatriwgendo los LNG y las Dragas,
entraban diariamente a “La Naval” cerca3d@00 personassin contar con los empleos
de las empresas fabricantes de los equipos queaporan al buque.

Por todo ello eForo Maritimo Vasco manifiesta su total apoyo y calboracion para

mantener la actividad en el astillero bizkaino ya ge sin su actividad, seria el
principio del fin del sector de la construcciéon naal en Euskadi.
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